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Anlage 1 — Textliche Ziele des stidtebaulichen Rahmenkonzeptes Petrisberg

AIIqemeiné Ziele

Gegenstand der stadtebaulichen EntwicklungsmaBnahme ist die nachhaltige Entwicklung
eines neuen Stadtteils mit den Nutzungsschwerpunkten Wissenschaftspark, Wohnungsbau, .
Universitatserweiterung und Freiraumentwicklung/Naherholung.

'Die im zeichnerischen Teil des Rahmenplans festgelegten duReren Grenzen der Baugebiete
sind verbindlich.

Ziele fiir den Bereich Wissenschaftspark und Gewerbe

Die Gebiete G1 bis G6 dienen der Entwicklung eines hochwertigen Dienstleistungs- und
Gewerbestandortes mit dem Schwerpunkt Wissenschaftspark.

Angestrebt werden vorrangig Ansiedlungen von Nutzungen und Betrieben aus den Berei-
chen Forschung und Wissenschaft, Informations- und Kommunikationstechnik, Life-Science
und Gesundheitswesen, Bauen und Wohnen, Design sowie Freizeit-Tourismus und Well-
ness. Ergénzende sonstige und mit dem Gesamtkonzept kompatible gewerbliche Nutzungen
und Dienstleistungen sind integrierbar.

Ziele fur den Bereich Wohnungsbau

Die Bereiche W1 bis W4 dienen der Entwicklung hochwertiger Wohngebiete mit Schwer-
punkt im Bereich des Baus von freistehenden Familieneigenheimen. Unter Beriicksichtigung
der durch den Wissenschaftspark voraussichtlich gegebenen Nachfrage und aus Griinden
einer stadtebaulichen Mischung wird in den Baugebiete in untergeordnetem Umfang auch
hochwertiger Mietwohnungsbau/Geschosswohnungsbau vorgesehen.

Es soll von einer Mindestgré3e der Grundstiicke im Bereich des freistehenden Eigenheim-
baus von ca. 600 m? ausgegangen, aber auch gréRere Grundstiicke angeboten werden.
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Verkehrliche' ErschlieRung

Es besteht insgesamt das Ziel, mit einem Maflnahmenbtindel im Bereich Kfz-Verkehr und
OPNV eine Mengenentlastung fiir den Stadtbezirk Kiirenz zu erreichen und verbleibende
Verkehre umfeldvertraglich zu integrieren.

Die Haupterschlielung des Entwicklungsbereichs fur den motorisierten Individualverkehr
erfolgt Uber eine neue Sammelstrafle mit Anbindung tGber die Kohlenstralle an das tiberge-
ordnete Verkehrsnetz.

Fir den Stadtteil Kirenz soll eine Entlastung durch Schaffung einer neuen Verbindung zwi-
schen Aveler Tal und Metternichstralle erfolgen. Das hierzu eingeleitete Planverfahren (vgl.
Drucksachen Nummern 082/2002 und 469/2001) soll so terminiert werden, dass bis Ende
2003 Planrecht besteht und auch bis zu diesem Zeitpunkt Verhandlungen tiber eine Bezu-
schussung bzw. Gesamtfinanzierung der Malinahme durch das Land abgeschlossen sind.

Die Hauptsammelstrafle wird — unabhangig von der noch ausstehenden Entscheidung tber
den Petrisbergaufstieg — um eine weitgehend eigenstandige Trasse fur den 6ffentlichen Per-
sonennahverkehr erganzt.

Die bisherige Widmung der an den Entwicklungsbereich angrenzenden Abschnitte von Si-
ckingenstrafe und Pluwiger Stral3e als Verkehrsstra3e wird im Interesse der Schaffung ei-
nes neuen Panoramaweges fur Fufliganger und Radfahrer aufgehoben. Eine untergeordnete
Anbindung des Entwicklungsbereichs Uber die Achse Sickingenstralle bleibt erhalten, indem
eine neue Verbindung im Bereich des Lagers Petrisberg zur Sickingenstral’e geschaffen
wird.

Ziele fur den Bereich Freiraumentwicklung

Die im stadtebaulichen Rahmenkonzept dargestellten Grunflachen und Waldbereiche dienen
der Naherholung fur die Stadt Trier insgesamt sowie der kiinftigen Bewohner des Entwick-
lungsbereichs. Die Flachen sind mit Ausnahme von Nutzungen der Erholungs- und Freizeit-
infrastruktur grundsatzlich von Bebauung freizuhalten.

Ein besonderer Stellenwert kommt der Schaffung eines neuen Ful3- und Radwegenetzes
(Panoramaweg) sowie der Schaffung von Sichtbeziehungen zur Talstadt zu.
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Anlage 2 — Auswertung der Stellungnahmen der Ortsbeirdte Kiirenz, Mitte-
Gartenfeld, Olewig und Tarforst

(Die Stellungnéhmen sind nach den Themenbereichen Verkehr, Wohnungsbau und Freiraument-
wicklung geordnet; zum Bereich Wissenschaftspark liegen keine Anregungen vor).

1. Themenbereich Verkehr

Die neue Verbindung
Aveler Tal — Metternich-
stralRe musse zwingende
Voraussetzung fir die
weitere Entwicklung der
Baugebiete sein.

OBR Kiirenz OBR Mitte-Gartenfe‘i‘>(/’ OBR Olewig OBR Tarforst
. N

Vor der weiteren Entwick- | Die Erhaltung der Si<” DidySickingenstralte Langfristig sei eine tragfa-
lung im Bereich Petris- ckingensfraiie sei not- solle in der heutigen hige Lésung mit guter An-
berg solite zunachst die wendig als Entlastungs- Trassierung erhalten bindung des Individualver-
Frage der Verkehrsentlas- | strale fiir das Aveler Tal | werden. kehrs und des OPNV not-
tung fur Kurenz geklart und die Olewiger Stra- wendig
klaren. Re. Es sei aullerdem not- s

wendig, die Busanbin- | Fur die Landesgartenschau
dung des Gebietes zu | soliten Park & Ride Syste-
fordern. me geschaffen werden.

Es sei dringend eine neue
Buslinie zum Petrisberg
notwendig

Die Zuwegung zu landwirt-
schaftlichen Nutzungen
musse gesichert werden.

Stellungnahme der Verwaltung:

1.1 Verkehrsentlastung fur Kirenz

Die Mdglichkeiten der Verkehrsentlastung fir den Stadtteil Kiirenz
werden derzeit geprift. Gegenstand der Untersuchungen sind da-
bei sowohl die Anbindung fur den Kfz-Verkehr (StraRenverbindung
Aveler Tal - Metternichstrale sowie Malinahmen im Bestand) wie
auch die Verbesserung der OPNV-Anbindung (Petrisbergaufstieg -
standardisierte Bewertung).

Im Zusammenhang mit der Aufstellung des ersten Bebauungsplans
BU 16 ,Petrisberg-Ost" wird dariiber hinaus eine schalltechnische
Untersuchung erarbeitet, die Auskunft geben wird tiber die tats&ch-
liche durch die Entwicklungsmafinahme Petrisberg bedingte Mehr-
belastung im Bereich Kirenz.

Es besteht insgesamt das Ziel, mit einem MaRnahmenbiindel im
Bereich Kfz-Verkehr und OPNV eine Mengenentlastung fir den
Stadtbezirk zu erreichen und verbleibende Verkehre umfeldvertrag-
lich zu integrieren.

Alleine schon aus Griinden Gbergeordneter stadtischer Interessen
an der Realisierung der fur die Stadtentwicklung eminent wichtigen
MaRnahme kann der Bau der neuen StralRenverbindung Aveler Tal
- MetternichstralRe jedoch nicht zwingende Voraussetzung fir die
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Realisierung der Baugebiete sein.

1.2 Erhaltung der Sickingenstralie als
Verkehrsstralle

Nach dem bisherigen Entwurf des stadtebaulichen Rahmenplans
war vorgesehen, die Sickingenstrale in dem an die Entwicklungs-
malnahme angrenzenden Bereich als Panorama-Fuf3- und Rad-
weg umzugestalten.

Dabei fand die Tatsache Beriicksichtigung, dass die Randlage der
Sickingenstrafle in diesem Abschnitt von auRerordentlicher Bedeu-
tung fur die mit der Planung verfolgte Aufwertung des Petrisbergs
als Ort der Naherholung ist. Weiterhin wurde berticksichtigt, dass
die SickingenstralRe als Verbindung zu den stdlichen Teilen des
Stadtgebietes unter Beriicksichtigung der bestehenden Distanzen
eine gewisse Attraktivitat fur den Kfz-Verkehr besitzt, diese Funkti-
on aber wegen ihres Ausbaustandards und der kritischen Einmuin-
dung in die Olewiger Strale nicht wahrnehmen kann. Der bisherige .
Entwurf des stadtebaulichen Rahmenplans sah dementsprechend
eine als kurze Verbindung wenig attraktive Fiihrung des Verkehrs
durch die Baugebiete vor, ohne aber die bestehende Verbindung
ganzlich zu unterbrechen.

An dieser bisherigen Zielrichtung soll festgehalten werden, wobei
aus aktueller Sicht folgende Aspekte zusatzlich zu beriicksichtigen
sind:

= Erganzende Verkehrsuntersuchungen haben ergeben, dass
auf der SickingenstralRe bereits aktuell eine durchschnittliche
tagliche Verkehrsmenge (DTV) von ca. 2.600 Kfz zu verzeich-
nen ist. Eine relevante Erhéhung dieser Verkehrsmenge, wie
dies bei einer Erhaltung der bestehenden Attraktivitat oder wei-
tergehender Attraktivitdtssteigerung der Sickingenstralle zu
erwarten ware, ware von entscheidender Bedeutung fur die

. Abwsgung im Rahmen der Bauleitplanung und wiirde voraus-

sichtlich zu Anspriichen von Anliegern auf Larmschutz fithren.
Betroffen waren gegebenenfalls die Wohnsiedlung Sickingen-
strale und die Bergstrale.

= Die Bedeutung eines autofreien Panoramawegs am sudlichen
Rand des ehemaligen Kasernengeldndes wurde durch das vor-
liegende Konzept fur die Landesgartenschau 2004 (Preistrager
ERNST/SCHWARZ) noch einmal bekraftigt. Das Konzept sieht
vor, die Sickingenstrafie in dem an das LGS-Gelénde angren-
zenden Abschnitt bereits bis 2004 als Panoramaweg fiir nicht
motorisierte Verkehrsteilnehmer umzugestalten. Die Sickin-
genstralle muss ohnehin vom Baubeginn in diesem Jahr an bis
zum Abschluss der Landesgartenschau Ende 2004 aus veran-
staltungstechnischen Griinden geschlossen bleiben. Bei einer
dauerhaften Umsetzung dieser Konzeption ist auch fur die std-
lichen Randgrundstiicke der Wohngebiete W3 und W4 eine er-
hebliche Steigerung des Wohnwertes gegeben.

Unter Berticksichtigung der dargestellten Gesichtspunkte wird in
der Frage Sickingenstral3e folgende Lésung vorgeschlagen:

Die Sickingenstralle wird in dem an die Wohngebiete W3 und W4
angrenzenden Abschnitt dauerhaft als Verkehrsstralle aufgegeben.
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Die Ersatzverbindung zur Talstadt wird auf der Achse der heutigen
Trasse innerhalb des ehemaligen STALAG-Geléndes so gefihrt ,
dass sie eine innere ErschlieBung der Wohngebiete und gleichzeitig
eine untergeordnete dauerhafte Verbindung zur Talstadt darstellt
(vgl. die Systemdarstellung auf der Planzeichnung Rahmenplan).

Verbesserung der Busanbindung des
Gebietes / OPNV-Konzept

Die kunftige OPNV-Anbindung des Entwicklungsbereichs ist Ge-
genstand der standardisierten Bewertung zur Mafnahme Petris-
bergaufstieg. Innerhalb dieses Verfahrens werden neben den direk-
ten Verbindungen zur Talstadt auch Verbesserungsmdglichkeiten
innerhalb des bestehenden Netzes geprift.

Mit einer Entscheidung zur Frage der kunftigen OPNV-ErschlieRung
ist noch in diesem Jahr zu rechnen.

1.3 Schaffung von Park & Ride Sys-
temen zur Landesgartenschau

Die Schaffung von Park & Ride Systemen ist nicht unmittelbar Ge-
genstand der Entwicklungsmafinahme Petrisberg, sondern eher der
Landesgartenschau.

Entsprechende Mdéglichkeiten werden im Rahmen der Vorbereitun-
gen zur Landesgartenschau 2004 gepriift.

1.4 Sicherstellung der Erschlieung
landwirtschaftlicher Nutzflachen

Die Erschlie'rsung der an das Plangebiet angrenzenden landwirt-
schaftlichen Nutzflachen wird sichergestelit.

Entsprechende Abstimmungen und Festlegungen sollen insbeson-
dere im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans BU 19
.Landschaftspark Petrisberg" erfolgen.

2. Themenbereich Wohnungsbau

)

OBR Kirenz OBR Mitte-Gartenfeld OBR Olewig OBR Tarforst
Die Grundstticksgréen | Der Geschosswoh-
von im Mittel 1.000 m? nungsbau solite auf ma-
seien zu hoch, da be-- ximal dreigeschossig

werden

{

stimmte Bevoélkerungs- - | festgelegt werden
gruppen ausgeschlossen

Stellungnahme der Verwaltung:

2.1 Grundstiicksgrofien

Der bisherigen Zielbestimmung mit GrundstiicksgréfRen von im Mittel
1.000 m? lag die Uberlegung zu Grunde, im Bereich des Petrisbergs
ein Wohngebiet zu schaffen, in dem auch die zweifellos gegebene
Nachfrage nach uberdurchschnittlichen GrundstticksgroRen im frei-
stehenden Einfamilienhausbau nachhaltig befriedigt werden kann.
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Anderseits ist zu‘berUCksichtigen, dass die konkrete Nachfrage nach
groRRen Grundstiicken bislang nicht quantifiziert werden kann.

Auch im Interesse der Schaffung von Angeboten fiir die Eigentums-
bildung weiter Kreise der Bevolkerung soll die Zielsetzung nun da-
hingehend modifiziert werden, dass lediglich eine Festlegung der
GrundstucksmindestgroRe im freistehenden Einfamilienhausbau auf
600 m? erfolgt, wobei auch gréRere Grundstiicke angeboten werden
sollen (zum Vergleich: im Baugebiet BU 11 liegt die Grundstiicksmin-
destgroRe bei ca. 470 m?).

Mit dieser Anderung besteht die Méglichkeit, auf spezifische Nach-
fragen und die Verhaltnisse am Grundstucksmarkt flexibel zu reagie-
ren.

2.2 Geschossigkeit im Bereich der
Mehrfamilienhausbebauung

Zielsetzung der Rahmenplanung ist es, den Bereich des Wohngebie-
tes W1 angrenzend an die HaupterschlieRungsachse als Mehrfamili-
enhausbebauung zu gestalten.

Die detaillierte Konzeption wird im Rahmen der Aufstellung des Be-
bauungsplans BU !8 ,Belvedere-Siid" festgelegt. Die Fixierung der
Geschossigkeit sollte deshalb im Bebauungsplanverfahren festgelegt
werden.

3. Themenbereich Freiraumentwicklung

OBR Kiirenz OBR Mitte-Gartenfeld OBR Olewig OBR Tarforst

Bei Schaffung von Sicht- | Es sollten keine Sicht- Griin- und Freiflachen Es bestehe weiterer In-
achsen zur Talstadt sollte | achsen in den Wald ge- | sollten grundsatzlich von | formationsbedarf zum
behutsam mit dem Wald | schlagen werden (Wald | Bebauung freigehalten Begriff ,hochwertige Frei-
umgehen pragt Stadtbild) werden zeitnutzung”

Der Sportplatz sei fur
Vereine ungunstig plat-
ziert

Die Gruinzone OlI-
beschgraben sollte (Orts-
teil Tarforst) sollte in die
Landesgartenschau mit
einbezogen werden

Stellungnahme der Verwaltung:

3.1 Schaffung von Sichtachsen

Zielsetzung der stadtebaulichen Rahmenplanung ist es, in Verbin-
dung mit der Landesgartenschau 2004 die Naherholungsfunktion des
Petrisbergs nachhaltig zu stéarken. Neben der Umgestaltung des
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Landschaftsraums und der Schaffung neuer Wegeverbindungen wird
hierunter auch die Schaffung von Sichtbeziehungen zur Talstadt und
zu kulturhistorisch bedeutsamen Orten verstanden.

In Abstimmung mit der Forstwirtschaft und der Landepflege sollen
deshalb an zwei Stellen des nordwestlichen Hangbereichs in Form
von behutsamen UmgestaltungsmaBnahmen Offnungen zur Talstadt
bzw. Lichtungen geschaffen werden. Die Einzelheiten bedurfen noch
weiterer Gesprache und Abstimmungsprozesse.

Die Schaffung dieser Sichtbeziehungen ist ein elementarer Bestand-
teil des Gesamtkonzeptes und insbesondere fiir die Landesarten-
schau 2004 von wesentlicher Bedeutung. Der Charakter des Hang-
bereichs wird durch diese Malinahme insgesamt aufgewertet wer-
den.

3.2 Freihaltung von Griinflachen

Es ist Ziel der Rahmenplanung, Griin- und Freiflachen grundsétzlich
von Bebauung freizuhalten. :

Es sollen lediglich Nutzungen der Freizeitinfrastruktur integriert wer-
den wie der Sportplatz Kurenz sowie der Bier- bzw. der Weingarten.

3.3 Begriff ,hochwertige Freizeitnut-
zung"

siehe unter 3.2

3.4 Lage des Sportplatzes

Der Sportplatz ist nach dem im Zusammenhang mit dem Fl&chennut-
zungsplan erarbeiteten Sportstattenleitplan zur Versorgung des
Stadtbezirks Kiirenz notwendig. Insoweit soll an dem Standort fest-
gehalten werden.

3.5 Griinzug Olbeschgraben

Der Vorschlag zur Integration des Griinzugs Olbeschgraben als
MaRnahme der Landesgartenschau 2004 wird an die LGS Trier 2004
GmbH weitergegeben und von dort gepriift.
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